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MECHNICKENNECRNACE

Je mozné uvést néjaké technické diivody, pro¢ je tfeba spolu s ventily vymeénit i pruziny, voditka a sedla?

VEDRITKA

V praxi mohou opotfebena voditka a vadné tésnéni dfiku ventilu zvySit spotfebu oleje vice nez netésné pistni krouzky. V mnoha pfipa-
dech se vyména pistnich krouzk( provadi zbyte¢né a prava pricina tohoto ¢asoveé i finanéné naroéného problému spociva v hlave valcd.
Pri kazdé vymeéné hlavy valcl je zapotrebi kontrolovat, zda dfiky a voditka ventildi nejsou nadmérné opotrebeny. Pokud mate pochyb-
nosti

Je rovnéz treba si vS§imat takovych pfiznakd, jako jsou silné karbonové usazeniny kolem hrdla saciho ventilu, které jasné ukazuji na to,
Ze kolem voditka ventilu protéka olej. Unik oleje do vyfukového ventilu nemusi byt vzdy tak jasné viditelny. Po mnoho let panoval na-
zor, Ze pficinou prilis vysoké spotreby oleje byla voditka sacich ventild. Zkousky ovS§em ukazaly, Ze stejny, ne-li vétsi podil na zvySené
spotrebé oleje maji i voditka vyfukovych ventil. Olej protéka podél voditka saciho ventilu v okamziku zvySeného podtlaku béhem sani,
napf. pfi deceleraci ¢i pfi sjizdéni prudkého svahu. U voditek vyfukovych ventild bylo zjiSténo, Ze pfi prlichodu vyfukovych plynd vyfu-
kovym kanalem dochazi ke snizeni tlaku v dolni ¢asti voditka. V disledku toho je olej nasavan dold podél dfiku. Nikdy by také nemélo
byt znovu pouzito tésnéni driku, které je sice vyrobeno z kvalitnich syntetickych materiall odolavajicich u¢inklim oleje, vysokeé teploté
a mechanickému namahani, ale Casem se jeho parametry zhorsuji a jeho Ucinnost snizuje. Proto doporu¢ujeme vymeénu tohoto tésnéni
pfi kazdé vyméné hlavy valca.

PROBEEMVAUAVODRIMEKIARIENICH PORUICHV

Zadreni driku ventilu

Obvykle k nému dochazi za studena, v disledku silnych usazenin na télese driku. Mlze vSak k nému dojit i pri vyssi teploté kvali nards-
tajici vrstvé karbonovych usazenin mezi dfikem a voditkem. Tyto problémy byvaiji zplisobeny opotifebenymi voditky (a tudiz pfilis velkou
vUli mezi dfikem ventilu a voditkem). Mohou k tomu ovSem prispét i prasklé pruziny.

PRIEISAVENKANWUFERVODIMKAYOVAENO'ST)

Velké opotrebeni voditka (nebo nespravné nastavena vile voditka, jejiz pric¢inou mlze byt vystruZzeni anebo opotrebeni pfi dlouhodobém
provozu motoru) zptlsobuje zvysenou vili mezi diikem a voditkem, a tim vytvari zvonovy tvar otvoru voditka (ovalnost).

Opotrebeni nebo vyhloubeni sedla snizuji tésnost ventilu v sedle. To mlze vést hned k nékolika problémdm, napf. k vytvoreni Zlabku ve
ventilovém sedle v dlsledku stalého priichodu zplodin v misté, kde je sedlo poskozeno, k prasknuti talife ventilu pro vadu sedla (uhel)
¢i niz8imu spalovacimu tlaku kvdli ,,netésnosti*.

PRUZIN}Y

Pri provadéni generalni opravy hlavy valcd je nutné prohlédnout a vyzkouset ventilové pruziny a podle toho se rozhodnout, zda je znovu
pouzijeme. K tomu je zapotrebi pruziny nejdfive ocCistit a zkontrolovat jejich koncové strany. Jestlize se zdaji ,,vylesténé“, poukazuje to
na ,odskakovani“ ventilu béhem chodu motoru. To mize znamenat bud preta¢eni motoru, a tim zeslabeni pruziny, nebo instalaci pruzi-
ny nespravné vysky. Pak je tfeba zméit pfitlak pruziny pfi otevieném a zavieném ventilu. Tento pfitlak nesmi byt nizSi nez 90 % hodnoty
uvadéné vyrobcem motoru. Pokud je pfitlak mensi, je nutné pruziny vymenit.

Deformace ventilové pruziny vede k zvySenému boénimu tlaku na ventil, ktery zptsobuije pfili§ rychlé opotfebeni voditka, ale zvysSuje
také riziko prasknuti ventilu. Spravnou funkci pruziny miizeme ovéfit tim, Ze ji polozime na hladky rovny povrch. Nerovnost pruziny musi
byt max. 1,015 mm na 25,4 mm jeji délky.

Povrch pruziny nesmi vykazovat znamky poskozeni ¢i dilkové koroze. Tyto vady vedou k lokalnimu namahani, které zvysuje riziko
prasknuti pruziny pfi provozu motoru. Nezapominejte, ze pruziny jsou relativné levne nenty. Proto je lepSi pruziny — v pfipadé
pochybnosti o jejich technickém stavu — radéji vymeénit nez riskovat Skody daleko v

CO JEWE SKUTECNOSTI ,,VETSI“ U'VENTILU VET

Hovofime-li o vétsi velikosti ventild, mame na mysli vétsi primeér driku ventilu. Kuprikladu drik standardniho ventilu ma rozmeér 8,950
mm, ale pro snazsi vyménu ventild pfi opravé motoru a misto vymény voditka se zvétsi primeér otvoru v plivodnim voditku tak, aby se
do néj vesel vétsi ventil dalSiho specifikovaného rozméru, ktery normalné zac¢ina na 0,003, pak 0,015 a poté 0,030“ (0,076 mm, 0,381
mm, 0,762 mm). To umoznuje pro ventil rozméru dfiku 8,950 mm vyuzit zvétSeny rozmeér ve tfech velikostech: 9,026 mm, 9,331 mm a
9,712 mm. Upozornujeme, Ze oblast stopky ventilu (jsou-li pouzity ventilové klinky) zlistava ve vSech uvedenych pripadech na plvodni
hodnoté 8,950 mm. Toto se nazyva zmensena stopka ventilu.



