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Pokyny pro instalaci pistnich

krouzku, pistu a viozek valcu
pri opravé motoru

Tato pFirucka by méla poslouzit jako pomuicka pro odborné dilny p¥i provadéni

Ewws s

komponentt najdete v jinych brozurach. Pokud je to mozné, prectéte si tyto

brozury, drive nez zaénete s opravou.

Uvod

Pistni krouzky se stejné jako jiné komponenty ¢asem
opotrebovavaiji (v normalnich provoznich podminkach,
pfi spravné udrzbé a pouzivani doporu¢eného maziva)
a lze je vymeénit, pokud pist a vnitfni povrch valce neni
nadmeérné opotrebeny.

Pistni krouzky GOETZE NORMFORM vynikaji vysokou
jakosti a presnosti a jsou uréeny pro opravy motor(
provadéné odbornymi autoservisy. Instalaci pistnich
krouzk(l GOETZE NORMFORM pfi opravé motoru

je mozno obnovit jeho plvodni vykon a spotrebu
paliva. Musi vSak byt spinény v§echny pozadavky pro
spravnou montaz.

Vybér pistnich krouzki

Pistni krouzky pro planovanou generalni opravu motoru
Ize najit v katalogu pistnich krouzkd FM. Je-li presné
urcen vyrobce, model a rok vyroby motoru, je mozno

v katalogu vyhledat &islo dilu vhodného pistniho
krouzku.

Zplisob dodani

Pistni krouzky GOETZE NORMFORM se prodavaji
pouze v kompletnich sadach. Po vyrobeni jsou
podrobeny pfisné kontrole. Potom se provadi ochrana
jejich povrchu proti korozi a nakonec se bali do sad.
Tyto sady se vkladaji do pevnych zlutych karton(, které
je chrani pred mechanickym poskozenim. V kartonu
jsou pistni krouzky jednotlivé zabaleny do papirovych
sackd, na kterych je uvedena spravna poloha krouzku
pfi instalaci. Balici papir také zajistuje pfiméfenou
ochranu krouzku proti korozi Pistni krouzky jsou
vysoce citlivé komponenty a poskozeni pfi nespravném
skladovani vede k jejich pred¢asnému opotrebeni nebo
prasknuti. Proto by mély pistni krouzky z(stat vzdy co
nejdéle uloZeny v pdvodnim obalu.

Kontrola jakosti

| pfes prisnou kontrolu jakosti b&hem vyroby a baleni
naléhavé doporucujeme peclivé si prohlédnout krouzky
v kazdé sadeé pred jejich instalaci.

Drive nez otevrete obal, zkontrolujte ¢islo dilu

a oznaceni stupné opravy, pro kterou je sada krouzkd
ur€ena. Pri kontrole obsahu karton opatrné otevfete
bez pouZiti ostrych nastroji a postavte ho na Cistou
a mékkou podlozku. Z kartonu vytahnéte papirovy
sacek a polozte ho na Cistou a mékkou podlozku.

Z papirového sacku opatrné vyjmeéte krouzky

a zkontrolujte, zda:

¢ je sada krouzkti kompletni
¢ obsahuje spravné komponenty
¢ dily nejsou poskozené, deformované nebo zrezivélé

Pistni krouzky, které vykazuiji jakékoliv znamky poskozeni,
nesmeji byt instalovany!

Skladovani

Pistni krouzky mohou byt skladovany pouze

v originalnim obalu. Musi byt bezpe¢né chranény

pfed narazem, zmacknutim a velkymi vykyvy teploty

a vihkosti.

Predepsana teplota skladovani je pfiblizné 20°C,
vlihkost ve skladovacim prostoru by neméla prekrocit
50%. Kartony mohou byt stohovany, avSak maximalné
10 krabic na sobé. Doporuc€ujeme zajistit pokud mozno
rychlou obratku skladové zasoby.

Je tfeba davat pozor na to, aby krouzek neupadl| na
tvrdy povrch. Pokud by k tomu presto doslo, musi byt
krouzek prohlédnut kvalifikovanym odbornikem nebo
okamzité vyrazen.




Postup pri opravé

PriCina pred¢asného opotrebeni nebo poruchy obvykle
nespociva v samotném pistnim krouzku, ale spise

v jinych problémech v motoru. Abychom zabranili
opakovani stejného problému, je tfeba tuto pFicinu
najit a odstranit jesté pred opravou motoru. Poskozeni
mdze byt zplsobeno nedostatecnym privodem
mazaciho oleje, jeho zfedénim, starnutim, necistotami,
Spatnym sefizenim nebo poruchou trysek mazani

a chlazeni valcd, Spatnym spalovanim nebo pevnymi
Céasticemi, které se do motoru dostaly v disledku
zévady vzduchového filtru nebo poskozeni saciho
systému vzduchu.

Postup pfi vyméné pistnich krouzkd se sklada z téchto
operaci:

Kontrola opotiebenych
komponentt

Abychom se vyhnuli zbyte¢né praci, doporucujeme
nejprve zkontrolovat stav vnitfniho povrchu valca.

Vrtani valcu

Pr@meér vrtani valc mize byt v kazdém misté
maximalné o 0,15 mm vétsi nez plvodni prdmér. Jinak
nebude mozno vyménu pistnich krouzkd provést

a pist znovu pouzit. Pro zjiténi skute¢ného priméru
vrtani vélce je nutno provést Sest méreni: nahore, ve
stfedu, a dole na pfitlatné a nepfitlacné strané valce.
Skutecny priimér vrtani je prdimérnou hodnotou téchto
Sesti rozmérd.

Pokud je primér vétsi nez maximalni hodnota
pfipustné vlle (0,15 mm), je ¢asto mozno vélce
prevrtat na nejblizsi vétsi primér pistu (v katalogu nebo
u dodavatele je tfeba zkontrolovat, zda jsou dily pro
tento vétsi prdmér k dostani). Jestlize bylo jiz dosazeno
maximalni hodnoty vrtani, je mozno obnovit standardni
rozmér pouzitim nové vlozky valce.

Kontrola viozky/vrtani: vyména,

prevrtani nebo brouseni:

e Jestlize jsou na vnitfnim povrchu viozky valce
trhliny nebo jestlize existuje podezreni, Zze by na
ném mohly byt, je nutno viozku vyménit

e Zmérit opotiebeni valce v misté horni mrtvé
polohy krouzku (HMP)

* Zméfit prdmér a ovalitu v horni, stfedni a dolni
¢asti vrtani na pritlacéné a nepfritlacné strané valce

e Vizualné zkontrolovat vnitini povrch valce (mista
lesténi, stopy mezikrystalické koroze ap.)

Vnitfni povrch vélce je rozhodujici pro provozni
chovani nového pistu a krouzk a musi byt presné

a peclivé obroben. Tvar vrtani, Uhel honovani, drsnost
a kvalita povrchu ovliviuji stupen opotrebeni, mazani
a spotrebu oleje.

r =%
Stopy rabéni pouze v jednom
sméru - nepfijatelny stav

T =

“aa

Viditelné stopy po preruseni
obrabéni - nepfijatelny stav

e W ==
Vytrhané hrany brusného profilu -
- nepfijatelny stav

L

Spravné - stejnomérny vzor po
honovani (silné zvétseno)

Fotografie ukazuje dobry povrch -
- stejnomérna struktura po honovani

Drsny honovany profil Hladky profil

GOETZE




Pfi pfevrtani a brouseni valci nebo viozek
doporuéujeme pouzit desku prisSroubovanou k bloku
motoru a tésnéni hlavy valcd. Timto zplsobem Ize

co nejpresnéji napodobit deformacni charakteristiku
motoru v situaci, kdy je hlava véalcU pfiSroubovana

k bloku, ale Ize je$té provadét obrabéni.

Doporuéeni pro koneéné
brouseni

¢ Prevrtat otvor na priimér o 0,075 mm mensi nez
pozadovana hodnota.

¢ Brousit hrubozrnnym kamenem 180 az 220 na
pramér o 0.0125 mm mensi nez pozadovana
hodnota.

e Nakonec prebrousi hrubozrnym kamenem 280
az 320 (pro motory na LPG pouzit kamen 400).

Pripustné hodnoty po opraveé viozky valce a vrtani

jsou uvedeny v tabulce 1. Kromé tvaru je pro Uspéch
opravy velmi ddlezita Uprava povrchu vrtani valce. Profil
drsnosti a Uhel honovani jsou rozhodujici pro distribuci
oleje na povrchu vrtani valce a chovani novych pistnich
krouzkd pii zabéhu motoru. Udaje o optimalnim profilu
honovani jsou uvedeny v tabulce 1. Po vrtani a brouseni
je nutno blok motoru vzdy peclivé ocistit.

Pist

Cisténi: Pisty je tfeba z obou stran peclivé ogistit

od oleje a karbonovych usazenin, nesmi vSak pfi tom
dojit k poskozeni jejich povrchu ostrym nastrojem. Pro
uvolnéni karbonovych usazenin na pistu pred jejich
odstranénim je mozno pouzit rdzné prostredky.

Zjistovani trhlin: Je tfeba peclivé prekontrolovat, zda
na hranach spalovaci kom0rky, dné pistu a zejména na
oku pistu pro pistni ¢ep nejsou trhliny.

Pokud jsou na povrchu pistu trhliny, nelze ho jiz pouzit.

Opotiebeni pistu: Slabé opotrebeni pistu a stopy po
brouseni na jeho povrchu nejsou zavadou, nesmi na
ném vsak byt zfetelné stopy mezikrystalické koroze
nebo poskrabani.

Opotiebeni drazky horniho krouzku: Osové
opotrebeni drazky horniho pistniho krouzku ma
rozhoduijici vliv na funkci vSech pistnich krouzkd ve
vélci. U mnoha dieselovych motorl jsou horni drazky
pistnich krouzk( zpevnény, takze v tomto provedeni
dochazi k axialnimu opotfebeni jen zfidka. U pistd,
jejichz krouzky nejsou ulozeny ve zpevnénych drazkach,
mUze dojit k axialnimu opotfebeni drazky, a tim

i zvySeni spotreby oleje. Obrazky 1 a 2 na protéjsi
strance detailné ukazuji maximalni pfipustné opotrebeni
a zpUsob jeho méreni.

Charakteristické hodnoty optimalni viozky valcui

Pramér viozky

Tvarova chyba viozky:

Chyba oblosti: (ovalnost 1. stupné)
(chyby ovalnosti vy$Siho stupné)
Koni¢nost: (rozdil prdmeéru 1.krouzku v HMP a DMP)

Parametry honovani:

Pricny uhel

Drsnost povrchu

Profil

Vyvazeny profil honovacich drazek v obou smérech
Hladky povrch po obrabéni, bez vrubl a povlaku
Bez okuji, koroze a nezadoucich stop po brouseni
Do povrchu nesmeéji byt zadreny cizi Castice

Tabulka 1

max. o 0,15 mm veétsi
nez plvodni rozmeér

max. 0.05mm
max 0.005mm
max. 0.15mm

120° az +/- 15°
Ra = 0.6 to 1.2um
plochy




Mezni opotrebeni pistniho krouzku a drazky

Flush with
land above

Listova mérka
(Max. 0,15 mm) _L

Novy krouzek

Max. hloubka i
(1,5 mm) 5
e B

Diagram 1: Pistni krouzek a drazka
lichobé&znikového priFezu krouzku

Montaz pistnich krouzk:

a provedeni, nemusi byt jejich fyzikalni vlastnosti

a rozmery vzdy rozliSitelné pouhym okem, a proto je
tfeba davat dobry pozor na jejich orientaci pfi montazi
na pist.

Pistni krouzky, které maji na jedné strané uvedenu
znacku vyrobce - GOE, AE nebo TOP - musi byt
orientovany tak, aby tato znacka smérovala ke dnu
pistu nebo do spalovaciho prostoru, neni-li uvedeno
jinak.

Pokud by pistni krouzky byly nasazeny obraceng,
mohlo by to negativné ovlivnit jejich funkci, coz ve

vétsiné pripadl znamena prili§ vysokou spotfebu oleje.

Mazaci krouzky GOETZE VF nebo MF (tfi kusy) se
vyrabéji bez oznaceni, takze pfi instalaci nevyzaduiji
zvlastni orientaci.

Pist

Novy krouzek

Listova mérka

(Max. 0,10 mm— ]

Max. polovina
hloubky drazky

Diagram 2: Pistni krouzek s rovnymi
stranami (obdélnikovy profil)

PFi montazi krouzku na pist je tfeba dat pozor, aby se
krouzek neroztahl vice, nez je nezbytné nutné. PFili§
velké roztazeni krouzku pfi montazi by mohlo zpUsobit
jeho deformaci nebo i prasknuti. To plati zejména pro
krouzky s povrchovou Upravou (chrom, molybden atd.),
kde prilis silné roztazeni mze zpUsobit odloupnuti
nebo prasknuti povrchové vrstvy.

Prilis velké roztazeni je témér jisté, pokud je instalace
provadéna ru€né. Vhodnym nastrojem pro nasazovani
krouzkl na pist jsou klesté GOETZE, které jsou

k dispozici v rliznych velikostech podle priméru
pistniho krouzku. Jinou vhodnou pomdckou pro tuto
operaci je montazni kuzelovy pfipravek ve velikosti
odpovidajici pistnimu krouzku.

GOETZE

Wiiral




Montaz pistnich krouzk( -
pokracovani:

Pistni krouzky se nasazuji do drazek ve sméru

k spalovacimu prostoru. Nejdfive se nasadi stiraci
krouzek, pak spodni té&snici a nakonec horni tésnici
krouzek.

Poskozeni povrchu pistniho krouzku a bo¢nich stran
drazky mlze negativné ovlivnit funkci pistniho krouzku
v motoru, a proto je tfeba davat pozor, aby k nému pfi
montazi nedoslo.

Tridilné stiraci krouzky, jako napfiklad GOETZE VF nebo
MF, nevyzaduiji pfi montazi zadny zvlastni postup. Do
drazky se nejprve vlozi expandér, pak horni a dolni ¢ast
krouzku v Uhlu od 45° do 90° z jedné nebo druhé strany
od spoje expandéru.

Zamek pistniho krouzku:

Pistni krouzky Federal Mogul se dodavaiji s predem
nastavenym zamkem podle doporuceni normy ISO 6621,
a proto by toto nastaveni zamku nemélo byt pfi montazi
meénéno. V opacném pfipadé zakaznik ztraci zaruku.
Zamek se lisi podle typu motoru, omezujicich faktord
odvodu tepla a materialu. V pfipadé potreby je mozno
zmeéfit zamek v novém a neopotfebeném vrtani valce.

Pfi méreni uzavieného zamku je tfeba vzit v Gvahu
skutecny pramér valce.

Odchylka (opotrebeni) “X” prdméru valce od nominalni
hodnoty (X = D skut. — D nominal.) vyzaduje zvétSeni
zamku o hodnotu 1 * X. (kde 17 je pfiblizné = 3.14).

3

Priklad:
Vrtani 73,000 mm se standardnim zamkem 0,25mm

D nomindl. (standardni préimér) =73,000mm
D skut. (zméfeny prdmeér) =73,150mm

“X” (opotrebeni) =0,150mm 2.

Predepsany zamek (S nominal.) =0,250mm

Zamek (S skut.) =0,25+0,15x 3,14 = 0,721 mm

f

O
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Zamek krouzku zasunout do drazky v misté osy
mistniho Cepu, pfi tomje tfeba dat pozor, aby se
nezachytil v odtokovych drazkach.

Nasadit dolni krouzek do drazky, pfitom zacit v thlu
45° az 90° nalevo od spoje expanderu a postupovat
smeérem ke spoji expanderu.

Nasadit horni krouzek do drazky, pfitom zacit v thlu
45° az 90° napravo od spoje expanderu a postupovat
smérem ke spoji expanderu.




Vlozeni pistu s nasazenymi
pistnimi krouzky do vrtani valce
PFi vkladani pistu osazeného pistnimi krouzky do vrtani
valce je tfeba postupovat zvlast opatrné, protoze pi
této operaci by mohlo dojit k znaénému poskozeni
pistnich krouzk(. Povrch malého zkoseni na vnitini
hrané vrtani (valce) musi byt hladky a bez otfepu, aby
krouzky mohly vklouznout do vélce, aniz by se na této
hrané zachytily.

Pred instalaci do valce je nutno pisty a krouzky namazat
motorovym olejem a zamky proti sobé navzajem
pootocit v ihlu 90° az 180°, aby nebyly v jedné roviné.
Tim by se vytvoril prlichod pro spalovaci plyny nebo
olej.

Krouzky se nasadi na pist pomoci montazniho
pfipravku nebo kuzelového pouzdra a pist se shora
opatrné zasune do valce. BEhem této operace je tfeba
davat pozor, aby dfik ojnice nebo nebo hlava ojnice
neposkodily vrtani nebo €ep ojni¢niho loziska.

Vyplachnuti motoru

Po instalaci motoru do vozidla je nutno mazaci
soustavu dikladné vyplachnout &istym olejem, aby se
odstranily veskeré necistoty. Vyplach se provede externi
pumpou, ktera je spojena s mazaci soustavou. Béhem
vyplachu pomalu rukou otacime klikovym hridelem,

aby se olej dostal na vSechna mista v motoru a mohl

je vyplachnout. Po vyplachu se zbyly olej vypusti

z vany klikové skfiné, vymeéni se olejovy filtr a motor

se naplni Cistym olejem predepsané specifikace.

Zabéh motoru

Po generalni opravé se novy motor musi “zabéhnout”.
K tomu je tfeba obménovat otacky a stfidat rlizné
rezimy zatizeni motoru. Otacky motoru nejsou tak
dulezité, ale je tfeba dat pozor na to, aby motor nebyl
prilis dlouho ve volnobézném rezimu nebo naopak

v prilis vysokych otackach, zejména po studeném
startu.

Kvalitni motorovy olej mlze zabéh motoru ovlivnit,

a proto doporucujeme pouzit olej uréeny pro dobu
zabéhu motoru. To je dilezité zejména u nakladnich
automobill, kde by mohlo dojit k problémim

s vytvorenim hladké a tvrdé vrstvy na povrchu vélce.
Tento olej se po kratkém zabéhu nahradi olejem
doporuc¢enym od vyrobce motoru, a provede se také
vymeéna olejového filtru. Pak je motor opét mozno zatizit
na plny vykon.

3 p— L L
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Tabulka pro vyhledavani a odstranovani
zavad komponentu benzinovych motoru

Nespravny (diagonalni)

Prasknuti stény pistu nad

Zadreni pistniho ¢epu

Symptom:
Hluény chod
motoru.

Pric¢ina:
Nedostatecné
mazani, obvykle
bé&hem doby
zabéhu motoru.
Tésny kontakt
pistniho ¢epu — nedostatec¢né vdle.

Odstranéni:

Vymeénit poskozené komponenty. Otvor
pistniho €epu musi mit spravné vymezenou
vili; pokud je pistni ¢ep ukotven v ojnici,
musi byt pist dostate¢né volny, aby se
pistni ¢ep mohl pohybovat volné. Zajistit
dostate¢né mazani pistu i pistniho ¢epu.
Béhem doby zabéhu nenechavat motor
pfilis dlouho bézet v nizkych otackach.

kontakt plasté pistu

Symptom:
Spotreba oleje.

Pfic¢ina:
Ohnuta
nebo Spatné
vyuhlovana
ojnice
(nespravné e
osoveé vyrovnani pouzdra pistniho ¢epu
a ojni¢niho loziska). P¥ili§ volné uloZeni
klikového hridele.

Odstranéni:
Kontrolovat osové vyrovnani ojnice
a pouzdra pistniho Cepu.

Kontrolovat ulozeni klikového hridele.
Podle potfeby upravit. Instalovat nové
pistni krouzky.

1. pistnim krouzkem

Symptom:
Spotreba oleje,
snizeni vykonu.

Pric¢ina:
PFilis vysoky tlak ve
spalovaci komore.

Nastaveni prilis
velkého predstihu.

PFili§ vysoky
kompresni pomeér.

Odstranéni:
Zjistit a odstranit pri¢inu.

Vymeénit poskozené soucasti.

Pistni krouzek
»Zapecen“ v drazce.
Rychlé opotiebeni
povrchu pistniho krouzku

Symptom:
Spotreba oleje. Snizeni vykonu.
Mozné zadreni pistu.

Pfic¢ina:

Vysoka teplota spalovani nebo vysoké
zatizeni motoru pred dosaZzenim
provozni teploty.

Odstranéni:

Spravné sefidit zapalovani a pouzit
predepsané zapalovaci sviCky. Zajistit
té&snost saciho systému a spravny
pomeér smési paliva a vzduchu.
Vymeénit poskozené soucasti.

Eroze plasté pistu kolem otvoru
pistniho ¢epu, material nékdy
vypada jako roztaveny.
Poskozeni povrchu valce

Symptom:

Hluény chod motoru.
Zvysena spotreba
oleje.

PFi€ina:

Usazené nedistoty

v otvoru pistniho
¢epu. Nespravna
montaz nebo montaz
opotiebenych pojistnych krouzkd. Axialni

tlak je prenasen pres pistni ¢ep v dlsledku
nespravného osového ustaveni ojnice nebo

v dlsledku velké axialni vile klikového hridele.

Odstranéni:

Opravit poskozeny otvor pistniho Cepu.
Kontrolovat a opravit nespravné osové
vyrovnani ojnice nebo pouzdra pistniho
¢epu. Kontrolovat a opravit nespravné osové
vyrovnani ojnice nebo pfili§ volné osové
uloZeni klikového hfidele. Vyménit sestavu
pistu, zajistit spravnou montaz pojistnych
krouzkd.

Odfieni nebo poskrabani pritlacné
strany pistu (Opacna strana pistu
je relativné neposkozena)

Symptom:
Hluény chod motoru. Mirné snizeni
vykonu.

Pfi€ina:
Nedostate¢né mnozstvi oleje, zejména
bé&hem doby zabéhu.

Odstranéni:

Kontrolovat, a pfipadné opravit mazaci
soustavu a opravit povrch valce.Vymeénit
poskozené soucasti. Pfed spusténim
motoru naplnit a kontrolovat, zda je cela
mazaci soustava (Cerpadlo, filtr atd.)
naplnéna olejem.




Propalené dno pistu
Opalené okraje dna pistu

Symptom:

Hluény chod motoru:
»Strileni” do vyfuku/
snizeni vykonu

Pricina:

Detonacni horeni,
tlak a teplota
zpUsobuji vylomeni
mUstku. PFilis vysoky
tlak ve spalovacim
prostoru, vyssi
kompresni pomeér,
nespravné sefizeni,
napr. predstih. Do
spalovaci komory se dostavaji cizi ¢astice
a jsou zachycovany mezi pistem a hlavou
valca.

Odstranéni:

Kontrolovat zapalovaci svi¢ky a sefizeni
zapalovani. Zajistit spravnou funkci
smésovaci/vstfikovaci soustavy.

Zajistit tésnost saciho systému. PouZivat
pouze palivo pfedepsané vyrobcem
motoru. Vycistit cizi Castice a kontrolovat,
zda nedoslo k poskozeni ventil( a loZisek.
Vymeénit vSechny poskozené dily.

Zadirani plasté pistu
Kontaktni plochy mohou
vypadat hladné a olesténé

Symptom:
Motor nevyviji normalni piny vykon.
MUze dochézet k jeho prehfivani.

Pfic¢ina:
Prilis mala vlle mezi plastém pistu
a vnitfnim povrchem valce.

Odstranéni:

Kontrolovat, a pfipadné upravit
vnitini prdmeér vélce. Zajistit uc¢innou
funkci chladiciho a mazaciho
systému. Vymeénit vSechny
poskozené dily.

ZvySené opotrebeni bocnich ploch
horniho tésniciho krouzku (ostatni
krouzky mohou byt opotiebeny méné)

Symptom:

Vys$Si spotreba oleje.
SniZeni vykonu.
Pricina:

Palivo snizuje kvalitu
mazaciho oleje

v drazkach pistnich krouzkl — smyva olejovy film.

Odstranéni:

Zajistit spravné tvoreni smési paliva, kontrolovat
nastaveni vstfikovani/ fidici jednotku motoru,
pfipadné zaneseni nebo ucpani filtru. Kontrolovat,
zda se motor po studeném startu pred vypnutim
vzdy zahfeje az na plnou pracovni teplotu.

Tim se zabrani kondenzaci paliva ve valcich.
~Nepumpujte” skrtici klapkou, je-li karburator
vybaven syti¢em. Jestlize se tato zavada
vyskytuje na vSech tésnicich krouZcich v jednom
valci, zkontrolujte, jak je povrch valce brousen.
Nesymetrické nebo Sikmé lesténi mdlze zplsobit
rychlejsi ota€eni pistnich krouzkd, a tim i jejich
rychlejsi opotrebeni.

Vertikalni poSkrabani nebo ryhy v plasti pistu,

pripadné také vertikalni poSkrabani pistnich

krouzkud

Symptom:
Vy88i spotfeba oleje.

Pfic¢ina:
Do motoru se dostaly abrazivni ¢astice.

Odstranéni:
Prohlédnout a ocistit vSechny dily motoru.

Vydistit olejové kanalky. VSechny olejové

a vzduchoveé filtry musi byt Cisté a musi v nich
byt spravné viozky. Kontrolovat, zda nejsou
poskozené spoje mezi vzduchovym filtrem

a motorem. Vymeénit vSechny poskozené dily.

Symptom:

Motor nevyviji normalni piny
vykon. MUze dochézet k jeho
prehfivani.

Pricina:

PFili§ mala vile mezi plastém
pistu a vnitfnim povrchem valce.

Odstranéni:

Kontrolovat, a pfipadné upravit
vnitfni prémér valce. Zajistit
ucinnou funkci chladici soustavy.
Vymeénit vSechny poskozené dily.

Zadirani pistu. Kontaktni plochy na plasti

pistu mohou vypadat hladké a olesténé.

GOETZE
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Tabulka pro vyhledavani a odstranovani
zavad komponentlu vznétovych motoru

Zadirani pistu doprovazené
silnym poskozenim dna pistu

Symptom:

Snizeny vykonu.HIlu¢ny
chod motoru. Kour
vystupujici z odvétravani
klikové skfiné.

PFicina:

Extrémné vysoka teplota
spalovani. Spatna funkce
trysek olejového chlazeni
pistu (pokud je motor timto zafizenim
vybaven). Dochazi k zadirani v blizkosti dna
pistu, které mlze vést k jeho poskozeni,

a zadirani pokracuje doll po plasti pistu
véetné poskozeni pistnich krouzkd.

Odstranéni:

Kontrolovat, a pfipadné opravit sefizeni
vstfikovaciho zafizeni. Opravit nebo vyménit
poskozené komponenty vélce. Zajistit
spravnou funkci chlazeni pistu.

Prasknuti vlozky valce v oblasti
pod prirubou ( sucha viozka)

Symptom:

Spalovaci plyny unikaji
do chladici kapaliny

(v motorech s vodnim
plastém). Hluény chod
motoru. Nékdy mUze dojit
ke zniCeni vlozky valce.
Pric¢ina:

Nerovnomeérné rozdéleni
tlaku na pfirubé vliozky,
zplsobené:

e deformaci valce

e nesouososti otvoru v bloku motoru

e nespravnou montazi vlozky valce.

Odstranéni:

vlozku vélce a jiné poskozené dily.

e nespravnym utazenim Sroubl hlavy valce

e necistotami nashromazdénymi pod pfirubou
® nespravné nasazenym tésnénim hlavy valct

Zjistit pficinu a provést napravné opatreni. Vyménit

Prasknuti fasetky
pistniho krouzku

Symptom:
Snizeni
vykonu. VySsi
spotfeba oleje.
Para unikajici
z odvétravani
klikové skriné.

Pficina:
PFlis vysoky
tlak spalovani, zplsobeny prilis
velkym predstihem vstfikovaciho
Cerpadla, zbyte€nym pouzivanim
pomocného aerosolového
startovaciho zafizeni nebo
zvy$enym kompresnim tlakem.

Odstranéni:
Zjistit pric¢inu a provést napravné
opatfeni. Vyménit pistni sadu.

Trhliny vychazejici

radialné ze spalovaci
komurky

Symptom:

PFi normalnim
provozu motoru
nelze zjistit.

Pfic¢ina:
Extrémné
vysoka teplota
plsobici na dno
pistu vyvolava
tepelny

Sok. Tento
problém mize
byt zesilen
extrémnim
zatizenim
motoru pfi
provozu za nizkych teplot. Castou
pric¢inou jsou vadné vstrikovaci
trysky — palivo hofi na dné pistu.

Odstranéni:
Vyménit poSkozené dily.

Eroze plasté pistu v blizkosti
otvoru pistniho ¢epu. PoSkozeni
povrchu valce

Symptom:
Hluény chod motoru.
VyS§Si spotreba oleje

Pfic¢ina:

Nespravna

montaz pojistného
krouzku. Instalace
opotrebeného
pojistného krouzku.
Osovy tlak je pfenasen

pres pistni Cep

v dlsledku nespravné

0sové vyrovnané ojnice, koni¢nosti Cepu klikového
hridele nebo pfili§ volného uloZeni klikového
hridele ( axialni vlle).

Odstranéni:

Opravit poskozeni povrchu valce. Kontrolovat
spravné osoveé vyrovnani ojnice a pouzdra pistniho
¢epu. Kontrolovat, a pfipadné odstranit volné
uloZeni klikového hfidele. Vyménit sestavu pistu,
dat pozor na spravnou montaz pojistnych krouzkd.

Zadirani pistu, doprovazené
silnym poskozenim dolni ¢asti

plasté

Symptom:

Snizeni vykonu.
Hluény chod motoru.
Kouf vystupujici

z odvétravani klikové
skiiné.

Pfic¢ina:

a) PoSkozeni pouze
na jedné strané:
nedostatecné mazani.

b) Poskozeni na obou stranach: postupujici
poskozeni je zplsobeno nedostate¢nym
mazanim. Prili$ mala vile mezi pistem

a valcem. Deformace vrtani vélce. Celkové
prehfivani motoru. Chladici kapalina
nemUzZe volné proudit.

Odstranéni:

Kontrolovat, a pfipadné opravit vnitini
plochu valcl a zajistit volné proudéni
chladici kapaliny. Vyménit poSkozené dily.




Eroze a opaleni dna pistu

Symptom:
Ztrata vykonu.
VyS§Si spotreba
oleje. Kour
vychazejici

z odvétrani
klikové skfiné
.Kour vychazejici
z vyfuku.

PFic¢ina:

Nespravné vstrikovani nebo sefizeni
vstfiku, vstfikovani prilis velkého
mnozstvi paliva,poskozené nebo
nespravné polohované vstrikovace.

Odstranéni:

Zkontrolovat a spravné nastavit
vstfikovaci zafizeni a sefidit vstrik.
Kontrolovat a opravit poskozeni na
vnitfnim povrchu vélce. Vyménit pist.

Poskrabani pistniho krouzku
nebo zadirani pistniho krouzku

Symptom:

Vyssi spotreba oleje,
nékdy doprovazena
koufem vystupujicim
z odvétrani klikové
skiiné.

Pri¢ina:

PFili§ vysoka teplota
povrchu valce.

Nedostatecné mazani, zejména béhem zabéhu
motoru.

Deformace vrtani vélce.

Odstranéni:
Opravit deformaci vrtani. Vyménit pistni
krouzky, pfipadné takeé pist.

Vymeénit poSkozené soucasti. Pred spusténim
motoru naplnit celou mazaci soustavu
(Cerpadlo, filtr atd.) olejem. Dodrzovat pokyny
vyrobce motoru pro jeho zabéh.

Dilkova koroze a eroze
vnéjsiho povrchu vliozky valce
(mokra vliozka)

Symptom:

Unik chladici
kapaliny.

Pri¢ina:
Vysokofrekvenéni
vibrace, zpUsobuijici
kavitacni erozi.

Tento proces

m0ze byt urychlen
celkovym
opotfebenim motoru
nebo opakovanym
a dlouhodobym
chodem motoru ve vyssich nez normalnich
otackach.

Odstranéni:
Vycistit a kontrolovat drazky tésnicich krouzkd
a kontaktni plochy. Vyménit viozku valce.

Zajistit spravny tlak chladici kapaliny. Pfidavat
do chladiva pouze inhibitory doporu¢ené
vyrobcem motoru.

Deformace vlozky valce. PoSkrabani nebo zadirani

pistu a pistnich krouzki. Karbonové usazeniny na
vnéjsSi strané vlozky valce (sucha viozka)

Symptom:

Snizeni vykonu. Vy$Si spotreba oleje. Kour vystupujici
z odvétrani klikové skfiné. Ve vyjimecném pfipadé

dojde k zadreni pistu.

Pfi€ina:

Deformace bloku valcl. Deformace hlavy valca.

Poskozené nebo nespravné instalované tésnéni hlavy
valcl. Nespravna montaz vlozky valce. Spatny odvod

tepla - vznik tzv. tepelného mostu.

Odstranéni:

Dukladné vycistit vyvrty bloku vélct. Kontrolovat
piipadnou deformaci bloku valcl a v pripadé potreby tuto deformaci

odstranit.
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